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1 Controdeduzioni 

Il Piano Urbano della Mobilità Sostenibile di Ascoli Piceno è stato adottato con Delibera di Giunta Comunale n°126 del 30/04/2026. Nel periodo dedicato alla pubblicazione del Piano e presentazione delle osservazioni, conclusosi il 30/05/2026, 

sono pervenute due osservazioni, disponibili integralmente in appendice.  

Di seguito si riporta una sintesi delle osservazioni, le controdeduzioni, le direttive correlate e l’esito.  

N° Protocollo Mittente Rif. Oss. Sintesi dell’osservazione Controdeduzione Direttive correlate e  

sintesi di integrazione 

Esito (Accolta, Parzial-
mente accolta, Non ac-

colta) 

1 47359 del 
28/05/2026 

Amici della Bici-
cletta di Ascoli Pi-
ceno 

Federata FIAB 

1.1 Istituzione prioritaria di una Zona 30 nel Centro Storico all’in-
terno del perimetro dei ponti;  

 

L’istituzione della Zona 30 nel Centro storico è una previsione del 
Biciplan ed è quindi Scenario di Riferimento del PUMS 

 

Si rimanda all’attuazione 
del Biciplan 

 

Parzialmente accolta 

1.2 Spostamento prioritario del varco di Via Cairoli in Via Tamburini 
angolo Piazza Ventidio Basso; 

Il varco di Via Cairoli nella Fase 1 di attuazione della ZTL verrà 
sostituito dal varco in Via Tamburini angolo Piazza Ventidio 
Basso, che passerà da ZTL a fascia ridotta a ZTL a fascia ampia. 
La previsione è già nel piano con questi tempi. 

Nessuna direttiva Non accolta 

1.3 Spostamento varco elettronico sito in Via XX Settembre dall’in-
crocio con Rua delle stelle a quello con via Pretoriana. 

Lo spostamento del varco all’incrocio con Via Pretoriana impedi-
rebbe la manovra di rientro su via Dino Angelini 

Nessuna direttiva Non accolta 

1.4 Rendere disponibili ciclo-parcheggi capillarmente su tutto il ter-
ritorio comunale e nei pressi dei punti di interesse; 

La localizzazione degli stalli di sosta ciclabili in relazione ai punti 
di interesse è stata oggetto di analisi per individuare le aree in 
cui allocare tali stalli. 

Si rimanda alla Tavola 3 - 
Qualità dello spazio pub-
blico e alle analisi presenti 
nella Relazione 

Parzialmente accolta 

1.5 Realizzazione di grandi ciclo-parcheggi videosorvegliati, anche 
sotterranei o multipiano, sul piazzale della Stazione (o Autosta-
zione), allo Stadio, e in centro storico in grado di ospitare centi-
naia di biciclette, spazi per ciclofficine, noleggio, servizi tecnici 
e di ristoro per i ciclisti 

I flussi ciclabili attuali e potenziali, oltre alla dimensione urbana 
e della catchment area, non configurano uno scenario compati-
bile con la necessità di realizzare grandi ciclo-parcheggi sotter-
ranei. 

Nessuna direttiva Non accolta 

1.6 Conversione delle vecchie stazioni di bike sharing in ciclo-par-
cheggi pubblici, anche con colonnine di manutenzione e ricarica 
per e-bike;  

La proposta è una buona pratica attuabile.  Si inserisce come buona 
pratica 

Accolta 

1.7 Installazione di ciclo-parcheggi e posti moto in prossimità degli 
incroci per garantire maggiore visibilità alle persone in procinto 
di attraversare.  

In prossimità degli incroci e attraversamenti pedonali le buone 
pratiche prevedono la realizzazione di restringimenti di carreg-
giata e spazi liberi da qualsiasi ingombro per favorire la visibilità. 
Pertanto, prevedere stalli moto o ciclo-parcheggi risulta incom-
patibile con le buone pratiche. 

Nessuna direttiva Non accolta 

1.8 Nel PUMS va indicato e stabilito puntualmente in quali vie realiz-
zare le strade urbane ciclabili E-bis e le F-bis; 

La gerarchizzazione delle strade viene prevista dal Piano Gene-

rale del Traffico Urbano – PGTU e non dal PUMS. 

Nessuna direttiva Non accolta 

1.9 Prevedere un nuovo sottopasso ciclopedonale ferroviario su viale 
della Repubblica 

L’adeguamento infrastrutturale del sottopasso in Viale della Re-

pubblica sarebbe auspicabile ma non si configura come un inter-

vento strategico da inserire nel PUMS: si rimanda al Piano Gene-

rale del Traffico Urbano – PGTU e al Piano delle Opere la 

valutazione e definizione del progetto. 

Nessuna direttiva Parzialmente accolta 

1.10 Prevedere un nuovo sottopasso ciclopedonale nei pressi della Sta-
zione FS Marino del Tronto 

La stazione di Marino del Tronto si trova in un punto strategico, 

ma un eventuale sottopasso dovrebbe collegarsi a Via della Tin-

tura poiché Via del Commercio in quel punto è incompatibile con 

il transito delle biciclette in sicurezza, coprendo una distanza 

Nessuna direttiva Non accolta 
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N° Protocollo Mittente Rif. Oss. Sintesi dell’osservazione Controdeduzione Direttive correlate e  

sintesi di integrazione 

Esito (Accolta, Parzial-
mente accolta, Non ac-

colta) 

eccessiva. 

1.11 Adozione del senso unico eccetto biciclette sul ponte di Porta 
Solestà, Via Elisabetta Trebbiani, Via delle Zeppelle e corso 
Trento e Trieste. 

Il senso unico eccetto biciclette è attuabile in Zona 30. La pro-

posta in Via delle Zeppelle e in Corso Trento e Trieste è tuttavia 

incompatibile con le ipotesi per la mobilità collettiva previste dal 

PUMS. Il dettaglio dei sensi unici e del potenziamento delle Zone 

30 sarà curato dal Piano Generale del Traffico Urbano – PGTU. 

L’istituzione del senso 
unico eccetto biciclette si 
esplicita come buona pra-
tica 

Parzialmente accolta 

1.12 Armonizzazione della colorazione delle ciclabili L’armonizzazione della colorazione delle ciclabili è auspicabile 

per migliorare la comunicazione e la leggibilità della rete. Si ri-

manda al Piano delle Opere l’individuazione di un manto per le 

ciclabili con caratteristiche definite (RAL incluso) e la progressiva 

sostituzione dei percorsi disomogenei. 

Nell’ambito degli inter-

venti legati al depaving si 

inserisce l’esplicitazione 

dell’uniformità dei manti 

delle piste ciclabili. 

Accolta 

1.13 Realizzazione di un parcheggio multipiano recuperando area Ex 
Carbon 

I dati sulla domanda di sosta non giustificano la realizzazione di 

un nuovo parcheggio multipiano 

Nessuna direttiva Non accolta 

1.14 Area parcheggio grandi eventi I dati sulla domanda di sosta non giustificano la realizzazione di 

un nuovo parcheggio 

Nessuna direttiva Non accolta 

1.15 Potenziamento corse tpl scolastiche L’azione C1 – Migliorare i collegamenti autobus urbani, prevede 

una riorganizzazione del servizio, tramite la realizzazione del 

servizio a chiamata e di ottimizzazione delle linee, incluse quelle 

scolastiche. Tale livello di dettaglio sarà oggetto del Piano del 

Trasporto Pubblico Locale come già inserito nelle direttive cor-

relate dell’azione C1. 

Nessuna direttiva Parzialmente accolta 

1.16 Sostituzione pensiline autostazione con due pensiline di maggiori 
dimensioni 

Sono già inserite nel Piano le indicazioni per il miglioramento 

delle pensiline del trasporto pubblico. Si rimanda al Piano delle 

Opere e al Piano del Trasporto Pubblico Locale la definizione del 

progetto di nuove pensiline. 

Nessuna direttiva Parzialmente accolta 

1.17 Aumentare offerta ferroviaria sulla linea Ascoli-San Benedetto 
con corse veloci 

Il PUMS prevede all’intervento C2a il Potenziamento del servizio 

ferroviario suburbano e regionale tramite l’apertura di un tavolo 

con gli enti competenti. Il servizio ferroviario è infatti di perti-

nenza regionale. 

Nessuna direttiva Parzialmente accolta 

1.18 Proposta di istituzione di un Ufficio Biciclette o di un Ufficio della 
Mobilità Sostenibile e Qualità della Vita 

La proposta è una buona pratica attuabile. Si inserisce come direttiva 

correlata nell’azione Q6. 

Accolta 

1.19 Richiesta di modifica alla priorità degli interventi:  

R1a Ampliare le aree pedonali -> Breve periodo (0-2 anni)  

R1c Interventi di traffic calming -> Breve periodo (0-2 anni)  

R1e Nuovo perimetro ZTL Fase 2 -> Breve periodo (0-2 anni)  

R1f Porte telematiche Fase 2 -> Breve periodo (0-2 anni)  

R2c Potenziamento dei parcheggi scambiatori -> Breve periodo 
(0-2 anni)  

R3a Rete di colonnine di ricarica -> Medio periodo (2-5 anni) o 

La definizione delle priorità di intervento e degli scenari tempo-

rali ha considerato la concatenazione dei vari interventi, la pos-

sibilità di accesso a bandi e fonti di finanziamento specifiche, le 

progettazioni già in itinere sul territorio, i tempi di attuazione 

dei singoli interventi. Il monitoraggio consente di stabilire come 

stia procedendo l’implementazione del Piano, quanto ci si stia 

discostando dagli obiettivi e dai target prefissati, con lo scopo di 

intervenire ed eventualmente modificare la Pianificazione. Si ri-

manda all’Allegato AP2 – Piano di Monitoraggio per approfondi-

menti. 

Nessuna direttiva Non accolta 
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N° Protocollo Mittente Rif. Oss. Sintesi dell’osservazione Controdeduzione Direttive correlate e  

sintesi di integrazione 

Esito (Accolta, Parzial-
mente accolta, Non ac-

colta) 

Lungo periodo (5-10 anni)  

R3b Incentivi alla mobilità elettrica privata -> Lungo periodo (5-
10 anni) o ELIMINARE DEL TUTTO  

R4a Hub logistico di interscambio -> Breve periodo (0-2 anni)  

R4b Micro punti di scambio sul territorio -> Breve periodo (0-2 
anni)  

R4c Politiche di incentivo alle cargo bike ->Breve periodo (0-2 
anni)  

Q1b Infomobilità integrata tra parcheggi e trasporto pubblico -> 
Breve periodo (0-2 anni)  

Q4a Depaving e coperture vegetali -> Breve periodo (0-2 anni)  

Q4e Recupero di giardini storici, chiostri e spazi di risulta -> 
Breve periodo (0-2 anni) 

 

1.20 Gli investimenti previsti appaiono insufficienti I costi riportati sono da considerarsi valori indicativi e parame-

trici, basati sulle attuali condizioni di mercato e su standard tec-

nici di settore; tali importi dovranno essere necessariamente og-

getto di ulteriori approfondimenti e dettagliati in fase di 

progettazione dei singoli interventi.  

Nessuna direttiva Non accolta 

1.21 PAG.143 Errore: si parla di ciclostazione presso la stazione FS di 
Ascoli già realizzata. Capire se sia quella piccolina, da 4 posti, 
già presente o correggere come “da fare”. 

Nei pressi della stazione FS di Ascoli esiste una ciclostazione, sep-

pur di piccole dimensioni.  

Nessuna direttiva Non accolta 

1.22 PAG.144 Segnalazione: Pista ciclabile Stadio - Porta Maggiore (o 
meglio corsia ciclabile…). Nella direzione verso lo stadio manca 
la segnaletica orizzontale. La mancanza è stata più volte segna-
lata. 

Tale segnalazione è esterna all’ambito di competenza del PUMS Nessuna direttiva Non accolta 

1.23 PAG. 144 Pista ciclo-pedonale Lungo Castellano. Quanto realiz-
zato sul marciapiede di Lungo Castellano NON può essere consi-
derata una pista ciclopedonale, mancando di segnaletica pun-
tuale e raccordi adeguati 

Tale segnalazione è esterna all’ambito di competenza del PUMS Nessuna direttiva Non accolta 

1.24 PAG.154  Errore: FIG.124: I dati non possono essere veritieri. Il 
contatore bici/ pedoni non ha funzionato correttamente. È im-
possibile che a Marzo 2025, in quegli orari, siano passate così po-
che biciclette. A conferma di ciò i dati del Biciplan dicono altro. 
Correggere. 

I dati riportati sono corretti. Si rimanda all’Allegato AQ2 – Rela-

zione conteggi automatici per le opportune verifiche 

Nessuna direttiva Non accolta 

1.25 PAG. 232 Errore: Mancano tutte le caselle verdi nell’incrocio tra 
“Sostenibilità Energetica ed Ambientale” e “Aumentare il ricorso 
alla Mobilità Attiva”. Correggere. 

La tabella mostra le correlazioni tra gli Obiettivi del DM397 e i 

Macro Obiettivi degli Indirizzi Operativi. Si è tenuto conto della 

correlazione prevalente nell’individuazione delle corrispon-

denze. 

Nessuna direttiva Non accolta 

1.26 PAG 233 Errore: Nella tabella manca la casella verde tra Mobilità 
attiva e Migliorare la qualità dell’aria. Correggere. 

La tabella mostra la coerenza tra Obiettivi di Piano e Macro 

Obiettivi degli Indirizzi Operativi. Si è tenuto conto della corre-

lazione prevalente nell’individuazione delle corrispondenze. 

Nessuna direttiva Non accolta 

1.27 PAG. 234 Segnalazione: Tra le “Strategie” individuate del PUMS 
manca la Mobilità Ciclistica o Attiva. Dovrebbe essere una delle 

Le strategie sono state oggetto di dibattito nei vari momenti di 

partecipazione e negli incontri, e sono state concordate con 

Nessuna direttiva Non accolta 

http://www.tpspro.it/
mailto:info@tpspro.it


 

 
Piano Urbano della Mobilità Sostenibile del Comune di Ascoli Piceno 

Relazione di controdeduzioni al PUMS 
 

 
6/38 

 

 

TPS Pro srl Società di Ingegneria | Bologna - 
Perugia | www.tpspro.it | info@tpspro.it | 
+39 075 500 6000  

 

N° Protocollo Mittente Rif. Oss. Sintesi dell’osservazione Controdeduzione Direttive correlate e  

sintesi di integrazione 

Esito (Accolta, Parzial-
mente accolta, Non ac-

colta) 

strategie chiave del PUMS. l’amministrazione. Il potenziamento della mobilità attiva è già 

un Obiettivo di Piano, da attuare tramite le strategie di Design 

for all e accessibilità universale, Valorizzare le zone pedonali e 

le aree con limitazione al traffico veicolare, Promuovere la mul-

timodalità e l'integrazione modale.  

 

1.28 PAG. 298 Segnalazione: Azione Q6 “Promozione del PIANO” deve 
prevedere incontri anche con gli studenti. 

Nell’azione Q6 – Attività trasversali di comunicazione e promo-
zione del Piano, si individuano le caratteristiche generali minime 
delle attività di comunicazione. Si specifica la necessità di coin-
volgere l’intera cittadinanza, di cui fanno parte anche gli stu-
denti. 

Si inserisce nell’azione Q6. Accolta 

2 49253 del 
03/06/2026 

Automobil Club 
Ascoli Piceno - 
Fermo 

2.1 Inserire tra i principi attuativi del PUMS una clausola di accessi-

bilità, prevedendo che ogni misura regolativa sia valutata ri-

spetto a sicurezza, inclusione, alternative disponibili e impatti 

sugli utenti fragili 

Il PUMS ha come fondamento il miglioramento dell’accessibilità 

e della qualità della vita, di tutti i cittadini. Le previsioni e valu-

tazioni inserite nel Piano tengono conto della sicurezza e dell’in-

clusione soprattutto degli utenti fragili.  

Nessuna direttiva  

2.2 Istituire un Programma Sicurezza Stradale PUMS, con audit perio-
dici, analisi annuale dell’incidentalità, interventi sui punti cri-
tici, campagne educative 

Nell’azione Q6 – Attività trasversali di comunicazione e promo-

zione del Piano, si individua l’Osservatorio sulla Mobilità Sosteni-

bile e la Qualità dell’Abitare come soggetto promotore e coordi-

natore di tutte le attività di promozione del PUMS, tra cui 

rientrano anche programmi di sicurezza stradale e campagne 

educative 

Si inserisce nell’azione Q6 

un riferimento alle campa-

gne educative in merito di 

sicurezza stradale. 

Accolta 

2.3 Prevedere per ZTL APU e zone 30 fasi sperimentali, comunica-

zione preventiva, segnaletica fisica e digitale chiara, regole omo-

genee, monitoraggio ex ante ed ex post, tutela dei residenti, dei 

disabili e delle attività economiche, nonché gestione ordinata di 

carico/scarico e accessi occasionali 

ZTL, APU e Zone 30 sono previste in diverse fasi di attuazione 

proprio per facilitare la transizione. Nell’azione Q6 – Attività tra-

sversali di comunicazione e promozione del Piano, si individua 

l’Osservatorio sulla Mobilità Sostenibile e la Qualità dell’Abitare 

come soggetto promotore e coordinatore di tutte le attività di 

promozione del PUMS, tra cui rientrano anche sperimentazioni. 

L’attuazione delle ZTL, APU e Zone 30 sarà accompagnata inoltre 

da un regolamento attuativo che definirà segnaletica, regole e 

carico/scarico. Il PUMS nell’allegato AP2 – Piano di Monitoraggio 

definisce gli indicatori da valutare anche nell’attuazione delle 

ZTL e APU 

Nessuna direttiva Parzialmente accolta 

2.4 Integrare il PUMS con un “Piano operativo della sosta”, fondato 

su dati aggiornati, tariffe intelligenti, turnover, sosta breve, per-

messi residenti, stalli disabili, aree merci, informazioni in tempo 

reale, indirizzamento parcheggi disponibili e integrazione par-

cheggio-TPL/navetta. 

Il PUMS può e deve essere approfondito tramite Piani Attuativi 

più dettagliati, tra cui un Piano della Sosta, come indicato anche 

nelle direttive correlate dell’azione R2 – Rimodulare l’offerta di 

sosta. 

Nessuna direttiva Parzialmente accolta 

2.5 Parcheggi scambiatori e hub intermodali. Definire standard mi-

nimi per ogni hub: collegamento TPL o navetta cadenzato, pen-

siline, videosorveglianza, illuminazione, stalli disabili, ricarica 

elettrica, rastrelliere sicure, informazioni in tempo reale, paga-

mento semplice e integrazione tariffaria 

Tale livello di dettaglio potrà essere raggiunto in un Piano Attua-

tivo, come il Piano della Sosta, come indicato anche nelle diret-

tive correlate dell’azione R2 – Rimodulare l’offerta di sosta. 

Nessuna direttiva Parzialmente accolta 
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N° Protocollo Mittente Rif. Oss. Sintesi dell’osservazione Controdeduzione Direttive correlate e  

sintesi di integrazione 

Esito (Accolta, Parzial-
mente accolta, Non ac-

colta) 

2.6 Mobilità collettiva: attuare gli scenari più complessi per fasi ve-

rificabili, mantenendo una traiettoria strategica ma prevedendo 

interventi immediati su fermate, frequenze, coincidenze, prio-

rità semaforica, informazioni digitali, accessibilità e integrazione 

con parcheggi e stazioni. Avviare con immediatezza la fase pre-

liminare di studio di fattibilità, ricerca delle risorse, analisi dei 

costi, della intermodalità più avanzata, con particolare riferi-

mento a quella su “ferro”. 

Tale livello di dettaglio potrà essere raggiunto in un Piano Attua-

tivo, come il Piano del Trasporto Pubblico Locale, come indicato 

anche nelle direttive correlate dell’azione C1 – Migliorare i col-

legamenti autobus urbani. L’intervento legato al tram-treno, per 

la natura infrastrutturale dell’opera, necessiterà di studi di fat-

tibilità e di varie fasi di progettazione.  

Nessuna direttiva Parzialmente accolta 

2.7 Frazioni, aree collinari e connessione urbano-rurale: definire li-

velli minimi di accessibilità per frazioni collinari e montane, con 

fasce orarie garantite, prenotazione anche telefonica, coinci-

denze con i servizi principali e monitoraggio della domanda ine-

vasa. Potenziare il trasporto su “ferro” incrementando le corse, 

il numero di stazioni e riducendo i conflitti e le sovrapposizioni 

con il trasporto su “gomma” 

Tale livello di dettaglio potrà essere raggiunto in un Piano Attua-

tivo, come il Piano del Trasporto Pubblico Locale, come indicato 

anche nelle direttive correlate dell’azione C1 – Migliorare i col-

legamenti autobus urbani. 

 

Nessuna direttiva Parzialmente accolta 

2.8 Inserire un progetto specifico “Accessibilità sanitaria”, con fer-

mate accessibili, attraversamenti protetti, percorsi pedonali 

continui, stalli disabili adeguati, sosta breve, aree kiss and ride 

e collegamenti con parcheggi attestamento e stazione. 

Tale livello di dettaglio è di competenza del Piano per l’Elimina-

zione delle Barriere Architettoniche.  

 

Nessuna direttiva Parzialmente accolta 

2.9 Individuare itinerari prioritari accessibili verso centro storico, 

stazione, ospedale, scuole, uffici pubblici, parcheggi di attesta-

mento e luoghi turistici, prevedendo rimozione di ostacoli, attra-

versamenti sicuri, percorsi ove necessari e manutenzione pro-

grammata e continua. 

Tale livello di dettaglio è di competenza del Piano per l’Elimina-

zione delle Barriere Architettoniche.  

Nessuna direttiva Parzialmente accolta 

2.10 Avviare progetti pilota su alcuni plessi scolastici, con misurazione 

prima/dopo, percorsi pedonali sicuri, aree di discesa protette, 

controllo della sosta irregolare, coinvolgimento delle famiglie e 

programmi di educazione stradale in collaborazione con AC. 

Nell’azione Q6 – Attività trasversali di comunicazione e promo-

zione del Piano, si individua l’Osservatorio sulla Mobilità Sosteni-

bile e la Qualità dell’Abitare come soggetto promotore e coordi-

natore di tutte le attività di promozione del PUMS, tra cui 

rientrano anche progetti pilota e sperimentazioni. 

Si inserisce nell’azione Q6 

un riferimento ai progetti 

pilota nelle scuole 

Accolta 

2.11 Dare priorità ai collegamenti ciclabili casa-scuola, centro-sta-

zione, centro-quartieri, Monticelli-Ospedale, parcheggi-centro e 

poli attrattori, prevedendo attraversamenti sicuri, rastrelliere, 

illuminazione, manutenzione monitoraggio dei flussi 

Il Piano della Mobilità Ciclistica – Biciplan, in corso di attuazione 

e facente parte dello Scenario di Riferimento del PUMS, dettaglia 

i collegamenti ciclabili 

Nessuna direttiva Parzialmente accolta 

2.12 Definire un modello progressivo di logistica urbana con finestre 
orarie razionali, permessi digitali, aree carico/scarico control-
late, micro-hub, locker, veicoli a basse emissioni ove compatibili 
e deroghe motivate per attività non standardizzabili. Monitorare 
il commercio online. 

Tale livello di dettaglio potrà essere raggiunto in un Piano Attua-

tivo della Logistica 

 

Nessuna direttiva Parzialmente accolta 

2.13 Predisporre una mappa comunale della ricarica integrata con il 

Piano della sosta e con gli hub intermodali, garantendo interope-

rabilità, informazioni sullo stato dei punti, manutenzione e tu-

tela degli spazi riservati alle categorie fragili 

Tale livello di dettaglio potrà essere raggiunto in un Piano delle 

Colonnine e dei Punti di Ricarica, come indicato dalle direttive 

correlate dell’Azione R3 – Politiche di incentivo per la mobilità 

elettrica 

Nessuna direttiva Parzialmente accolta 
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N° Protocollo Mittente Rif. Oss. Sintesi dell’osservazione Controdeduzione Direttive correlate e  

sintesi di integrazione 

Esito (Accolta, Parzial-
mente accolta, Non ac-

colta) 

2.14 Inserire un programma “Ascoli accessibile al visitatore”, con par-

cheggi consigliati per direttrice di provenienza, wayfinding, in-

formazioni multilingue, navette per eventi, percorsi accessibili, 

gestione bus turistici comunicazione preventiva sulla mobilità nei 

giorni critici. 

L’Azione Q3 – Favorire la mobilità lenta turistica definisce le pre-

visioni del PUMS per la mobilità dei visitatori. 

 

Nessuna direttiva Parzialmente accolta 

2.15 Istituire una dashboard pubblica del PUMS (anche mediante la 

creazione di un Ufficio dedicato) e una reportistica periodica (al-

meno semestrale per i primi anni di attuazione del piano), con 

indicatori su incidentalità, velocità, sosta, TPL, accessibilità, 

flussi pedonali e ciclabili, qualità dell'aria, avanzamento opere, 

costi, tempi, segnalazioni e grado di soddisfazione degli utenti. 

La reportistica periodica sull’attuazione del PUMS è prevista 

nell’Allegato AP2 – Piano di monitoraggio, e può essere realizzata 

anche tramite dashboard. Nell’azione Q6 – Attività trasversali di 

comunicazione e promozione del Piano, si individua l’Osservato-

rio sulla Mobilità Sostenibile e la Qualità dell’Abitare come sog-

getto promotore e coordinatore.  

Nessuna direttiva Parzialmente accolta 

2.16 Prevedere per ogni intervento rilevante un “Piano della mobilità 
di cantiere”, con percorsi alternativi, tutela degli accessi, segna-
letica, comunicazione preventiva, tempi certi, gestione di ca-
rico/scarico provvisorio, protezione dei pedoni e canale informa-
tivo dedicato. 

La proposta è una buona pratica ma esula dal carattere pianifi-
catorio e strategico proprio del PUMS rivolgendosi invece all’at-
tuazione e alla gestione di casi specifici. 

Nessuna direttiva Parzialmente accolta 
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2 Modifiche alla Relazione PUMS 

Di seguito si riportano le modifiche alla Relazione Generale sulla base delle osservazioni accolte. Si riporta 

il riferimento all’osservazione, la pagina della relazione nella versione adottata, la nuova pagina della relazione 

nella versione modificata a seguito delle osservazioni.  

Rif. 

Oss. 

Pag. 

V.Ad.  

Pag. 

V.Os. 

Testo originale Testo modificato 

1.1 280 281 Questa azione è coerente con i Piani della 

mobilità ciclistica locali, come il BiciPlan 

2022, e la pianificazione su scala più am-

pia, come il Piano Regionale Infrastruttu-

rale Marche 2032. Tali direttive sono inte-

grate dalle Linee guida nazionali PUMS e 

dalle specifiche indicazioni per favorire la 

mobilità condivisa e intermodale. È inol-

tre fondamentale l'allineamento con la 

normativa vigente in materia di ZTL e 

aree pedonali per una gestione efficace 

della sosta e del traffico.  

Questa azione è coerente con i Piani della 

mobilità ciclistica locali, come il BiciPlan 

2022, e la pianificazione su scala più am-

pia, come il Piano Regionale Infrastruttu-

rale Marche 2032. Tali direttive sono inte-

grate dalle Linee guida nazionali PUMS e 

dalle specifiche indicazioni per favorire la 

mobilità condivisa e intermodale. È inol-

tre fondamentale l'allineamento con la 

normativa vigente in materia di ZTL e 

aree pedonali per una gestione efficace 

della sosta e del traffico. Il riferimento 

alle strategie e alle azioni del Biciplan è 

diretto; il Piano viene recepito integral-

mente e fa parte dello Scenario di Riferi-

mento del PUMS: pertanto tutte le azioni 

del Biciplan si considerano integranti del 

PUMS stesso. 

1.4 --- 278 --- Inserimento Figura 244 - Analisi di detta-

glio per l'individuazione delle aree per 

l'installazione di rastrelliere 

1.6 281 282 Le strutture saranno progettate per ospi-

tare sia biciclette tradizionali sia e-bike, 

con eventuali soluzioni innovative come 

sistemi di ancoraggio sicuri, punti di rica-

rica per bici elettriche e segnaletica dedi-

cata. L’intervento si integra con le ciclo-

stazioni esistenti e le piste ciclabili 

principali, creando un sistema coordi-

nato di interscambio bici-trasporto pub-

blico. 

L’azione contribuisce alla strategia di ri-

duzione del traffico veicolare nelle aree 

centrali e ZTL, migliorando la fruibilità 

dei parcheggi, aumentando la sicurezza 

dei percorsi ciclopedonali e promuovendo 

Le strutture saranno progettate per ospi-

tare sia biciclette tradizionali sia e-bike, 

con eventuali soluzioni innovative come 

sistemi di ancoraggio sicuri, punti di rica-

rica per bici elettriche e segnaletica dedi-

cata. L’intervento si integra con le ciclo-

stazioni esistenti e le piste ciclabili 

principali, creando un sistema coordi-

nato di interscambio bici-trasporto pub-

blico. Dove possibile, le stazioni di bike 

sharing dismesse saranno convertite e re-

cuperate in ciclo-parcheggi, anche con 

colonnine di manutenzione e ricarica per 

e-bike. L’azione contribuisce alla strate-

gia di riduzione del traffico veicolare 

nelle aree centrali e ZTL, migliorando la 
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Rif. 

Oss. 

Pag. 

V.Ad.  

Pag. 

V.Os. 

Testo originale Testo modificato 

una cultura di mobilità sostenibile tra re-

sidenti, lavoratori e turisti. 

fruibilità dei parcheggi, aumentando la si-

curezza dei percorsi ciclopedonali e pro-

muovendo una cultura di mobilità sosteni-

bile tra residenti, lavoratori e turisti. 

1.11 242 242 Oltre alla delimitazione con la segnaletica 

orizzontale e verticale prevista dal Codice 

della Strada, le Zone 30 andranno poten-

ziate con interventi di traffic calming per 

costringere i veicoli a rallentare.  

 

Oltre alla delimitazione con la segnaletica 

orizzontale e verticale prevista dal Codice 

della Strada, le Zone 30 andranno poten-

ziate con interventi di traffic calming per 

costringere i veicoli a rallentare e imple-

mentate con i sensi unici eccetto bici-

clette dove la sezione stradale lo con-

sente.  

1.12 293 295 Tutti i futuri progetti di riqualificazione di 

piazze, marciapiedi e aree di sosta do-

vranno prevedere, ove tecnicamente fat-

tibile, il Depaving, ovvero la rimozione 

delle superfici impermeabili in eccesso. 

Tali aree dovranno essere sostituite da 

pavimentazioni permeabili o drenanti 

(ad esempio, con ghiaia stabilizzata o cu-

betti con giunti erbosi) o convertite in 

aree verdi pubbliche per l'infiltrazione 

delle acque meteoriche. Si richiede l'inte-

grazione di coperture vegetali (green 

roofs o green facades) nella progettazione 

di nuovi edifici pubblici o nella ristruttu-

razione di quelli esistenti in prossimità di 

nodi di mobilità, al fine di ridurre l'assor-

bimento termico e migliorare l'isola-

mento. 

Tutti i futuri progetti di riqualificazione di 

piazze, marciapiedi e aree di sosta, oltre 

che la realizzazione e manutenzione delle 

piste ciclabili, dovranno prevedere, ove 

tecnicamente fattibile, il Depaving, ov-

vero la rimozione delle superfici imper-

meabili in eccesso. Tali aree dovranno es-

sere sostituite da pavimentazioni 

permeabili o drenanti (ad esempio, con 

ghiaia stabilizzata o cubetti con giunti er-

bosi o con manti drenanti specifici per le 

piste ciclabili) o convertite in aree verdi 

pubbliche per l'infiltrazione delle acque 

meteoriche. Si richiede l'integrazione di 

coperture vegetali (green roofs o green 

facades) nella progettazione di nuovi edi-

fici pubblici o nella ristrutturazione di 

quelli esistenti in prossimità di nodi di mo-

bilità, al fine di ridurre l'assorbimento ter-

mico e migliorare l'isolamento. Tali inter-

venti saranno definiti nel Piano delle 

Opere, da attuarsi progressivamente. Nel 

Piano delle Opere dovrà essere posta par-

ticolare attenzione alla scelta del manto 

drenante per le piste ciclabili: andrà indi-

viduato un unico manto per tutte le piste, 

con un unico colore, e provvedere all’ade-

guamento in occasione della manuten-

zione o realizzazione. 

1.18 300 302 Questa azione si allinea a specifici principi 

di governance e trasparenza richiesti per 

la pianificazione strategica e la gestione 

Questa azione si allinea a specifici principi 

di governance e trasparenza richiesti per 

la pianificazione strategica e la gestione 
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Rif. 

Oss. 

Pag. 

V.Ad.  

Pag. 

V.Os. 

Testo originale Testo modificato 

dei fondi pubblici. Inoltre, la comunica-

zione faciliterà la legittimazione del 

piano, riducendo le opposizioni alle mi-

sure più impattanti. La popolazione sarà a 

conoscenza dei benefici reali e dei risul-

tati derivanti dall’attuazione del Piano, 

grazie alla restituzione chiara dei dati da 

parte dell’Osservatorio. 

 

dei fondi pubblici. Inoltre, la comunica-

zione faciliterà la legittimazione del 

piano, riducendo le opposizioni alle mi-

sure più impattanti. La popolazione sarà a 

conoscenza dei benefici reali e dei risul-

tati derivanti dall’attuazione del Piano, 

grazie alla restituzione chiara dei dati da 

parte dell’Osservatorio. Per potenziare 

tale azione di governance, si auspica 

l’istituzione di un Ufficio della Mobilità 

Sostenibile e Qualità della Vita. 

1.28 300 301 L'azione mira a garantire la massima dif-

fusione e comprensione del Piano Urbano 

della Mobilità Sostenibile (PUMS) e delle 

sue azioni, assicurando che la comunica-

zione non sia un evento isolato, ma un 

processo continuo e bidirezionale inte-

grato in tutte le fasi di attuazione e mo-

nitoraggio. È fondamentale coinvolgere in 

maniera costante gli stakeholder istitu-

zionali, economici, associativi e l'intera 

cittadinanza, trasformandoli da meri de-

stinatari a partner attivi del cambia-

mento. Questa azione è essenziale per co-

struire fiducia, facilitare l'accettazione 

delle misure (anche quelle meno popolari) 

e garantire la governance duratura del 

Piano. 

L'azione mira a garantire la massima dif-

fusione e comprensione del Piano Urbano 

della Mobilità Sostenibile (PUMS) e delle 

sue azioni, assicurando che la comunica-

zione non sia un evento isolato, ma un 

processo continuo e bidirezionale inte-

grato in tutte le fasi di attuazione e mo-

nitoraggio. È fondamentale coinvolgere in 

maniera costante gli stakeholder istitu-

zionali, economici, associativi, studenti e 

l'intera cittadinanza, trasformandoli da 

meri destinatari a partner attivi del cam-

biamento. Questa azione è essenziale per 

costruire fiducia, facilitare l'accettazione 

delle misure (anche quelle meno popolari) 

e garantire la governance duratura del 

Piano. 

2.2 299 302 Compito dell’Osservatorio sarà utilizzare i 

dati raccolti durante il monitoraggio, 

quali la qualità dell'aria, modal split, per 

creare report semplificati e georeferen-

ziati, rendendo tangibili i risultati del 

Piano e dimostrando il valore delle azioni 

intraprese. 

Compito dell’Osservatorio sarà utilizzare i 

dati raccolti durante il monitoraggio, 

quali la qualità dell'aria, modal split, per 

creare report semplificati e georeferen-

ziati, rendendo tangibili i risultati del 

Piano e dimostrando il valore delle azioni 

intraprese. Tali dati potranno essere og-

getto anche di seminari e campagne edu-

cative, per esempio sul tema della sicu-

rezza stradale multimodale.  

2.10 299 301 L’attuazione del PUMS sarà accompagnata 

da una campagna di comunicazione mi-

rata a modificare i comportamenti indivi-

duali, promuovendo momenti quali inau-

gurazioni, attivazione di nuovi servizi, 

attività legate alla Settimana Europea 

L’attuazione del PUMS sarà accompagnata 

da una campagna di comunicazione mi-

rata a modificare i comportamenti indivi-

duali, promuovendo momenti quali inau-

gurazioni, attivazione di nuovi servizi, 

attività legate alla Settimana Europea 
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Rif. 

Oss. 

Pag. 

V.Ad.  

Pag. 

V.Os. 

Testo originale Testo modificato 

della Mobilità Sostenibile. Saranno impie-

gati gli strumenti di comunicazione più 

opportuni a seconda dell’evento.  

della Mobilità Sostenibile. Nell’ambito 

delle attività di promozione, particolare 

attenzione dovrà essere posta nell’orga-

nizzazione di progetti pilota sui plessi sco-

lastici, con misurazione prima/dopo, per-

corsi pedonali sicuri, aree di discesa 

protette, controllo della sosta irregolare, 

coinvolgimento delle famiglie e pro-

grammi di educazione stradale. 

Saranno impiegati gli strumenti di 

comunicazione più opportuni a seconda 

dell’evento.  
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